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Mobility Canvas

INFORMATIONEN

Gestaltung als Modulhaussiedlung

17 Wohneinheiten:

* Typ4:81m?
* Typ5:110 m?

= Typ1:43m°
= Typ2: 61m?
= Typ3:71m

PROJEKT ZIELE

©

2. Starkung der Attraktivitat flir Mieter:innen

1. Férderung nachhaltiger

Mobilitatslosungen

NAHVERSORGUNG 'SI

= |In Alsberg selbst befinden sich keine Einkaufsmaglichkeiten

= Die ndachsten Nahversorungsangebote (Superméarkte,
Discounter, Drogerie, Backerei) befinden sich in Bad Soden-
Salmunster

= Einkaufe konnen dementsprechend nicht zu Fu3, sondern nur

mitdem Auto erledigt werden

OPNV-ERSCHLIESSUNG UND NAHMOBILITAT a

= |nder Nahe desProjektgebiets befindetsich eine

Bushaltestelle

= Allerdings bedienen die hier verkehrenden Linien
hauptsachlich den Schulverkehr und sind dementsprechend

farandere Nutzergruppen wenig attraktiv

|2

>
WEITERES 0-0

In Bad Soden-Salmunster/Alsberg gibt es aktuell keine Sharing-

Angebote.

EMPFOHLENEN MOBILITATSLOSUNGEN

BASISMABNAHMEN

E-Ladeinfrastruktur
Nutzerfreundliche Fahrradabstellanlagen inkl. Lademoglichkeiten

Mobilitatsmappe flir Bewohner:innen

ERGANZENDE MABNAHMEN

Fahrrad-Servicestation
E-Bike-Sharing
Stationares Carsharing
Verleih von GolfCarts

Digitale Nachbarschaftsplattform




Executive Summary

Wichtigsten Erkenntnisse des Mobilitatskonzepts

Der Bauherr plant die Entwicklung einer Modulhaussiedlung ,,Modern Living Park Alsberg“ mit 17 Wohneinheiten in Bad Soden-Salmunster. Die Wohneinheiten werden im Eigentum
realisiert und sind auf Wohnflachen von 43 m? bis 110 m? ausgelegt. Zielgruppen sind Golfclub-Mitglieder, Paare und alleinlebende Erwachsende, Familien sowie ein kleiner Anteil
Wochenendnutzer:innen. Das Projekt befindet sich in landlich gepragtem Umfeld, in unmittelbarer Nahe zu einem Golfplatz. Alsberg befindet sich etwa 5 — 10 Autominuten von Bad

Soden-Salmunster entfernt.

Es ist geplant, ein Pkw-Stellplatz je Wohneinheit zentral auf einem Parkplatz im Suden des Grundstlcks unterzubringen. Die Fahrradabstellanlagen sollen dezentral, auf den
Grundstucken der jeweiligen Hauser verortet werden. Um die Abhangigkeit der kiinftigen Bewohner:innen von einem privaten Pkw zu reduzieren, sollen im Projektgebiet alternative
Mobilitdatsangebote zur Verfugung gestellt werden. Unter Berlcksichtigung der Lage des Projektgebiets kommen vor allem Carsharing und E-Bikesharing infrage. Auch
Ladeinfrastruktur fur Autos und Fahrrader werden eingeplant. E-Bikes eignen sich vor allem aufgrund der hlgeligen Lage rund um das Projektgebiet. Durch eine Fahrrad-
Servicestation kann die Fahrradnutzung weiter incentiviert werden. Aufgrund der unmittelbaren Nahe zum Golfplatz kdnnte auch der Verleih von Golf Carts fur die Bewohner:innen
attraktiv sein, um die ,letzte Meile® zum Golfclub bequem zurlcklegen zu konnen. Neben der Bereitstellung der verschiedenen Angebote ist auch die Information und
Kommunikation dieser ein wichtiger Bestandteil des Mobilitatskonzepts. Die Informationen konnen fur die Bewohner:innen in einer ,Mobilitatsmappe“ zusammengestellt werden;
darin kann uber die Anmeldung, Nutzung und Besonderheiten der verschiedenen Angebote informiert werden. Die Angebote selbst konnten beispielsweise Uber eine

Nachbarschafts-App gebucht werden.




Executive Summary

Wichtigste Erkenntnisse der Bedarfs- & Mobilitatsanalyse

In Alsberg selbst gibt es keine Angebote der Nahversorgung oder medizinischen Infrastruktur. Die nachstgelegenen Angebote befinden sich in Bad Soden-Salmunster.
Dementsprechend kénnen tagliche Wege nicht zu FuB zurlickgelegt werden. Auch die OPNV-Anbindung in Alsberg ist aktuell hauptsachlich auf den Schiilerverkehr ausgelegt und
dementsprechend fur andere Nutzergruppen wenig attraktiv. Im Rahmen des Nahverkehrsplans wird eine Erhohung der Bustaktung oder alternativ die Einfihrung eines On-Demand-
Angebots untersucht. Am Bahnhof Bad Soden-Salmunster (ca. 10 Autominuten entfernt) besteht Anschluss an den Regionalverkehr in Richtung Fulda, Hanau und Frankfurt am

Main.

Die Erreichbarkeit mit dem Fahrrad ist durch die hugelige Lage rund um Alsberg eingeschrankt. Auch die Radverkehrsinfrastruktur in der Umgebung beschrankt sich aktuell
groBtenteils auf Freizeitwege und es gibt keine dezidierten Fahrradwege. Im Hinblick auf die Topographie sowie weitere Entfernungen kann die Nutzung eines E-Bikes als Alternative zu

einem ,,konventionellen Fahrrad® infrage kommen.

Sharing-Angebote gibt es aktuell in Alsberg bzw. Bad Soden-Salmunster nicht. Die im Rahmen der Mobilitdtsanalyse gewonnenen Erkenntnisse lassen auf eine hohe Pkw-

Abhangigkeit schlieBen, wenn keine alternativen Mobilitdtsangebote zur Verfugung gestellt werden.




BasismaBnahmen

Ladeinfrastruktur fir E-Autos MNutzerfreundliche Fahrradabstellanlagen

Executive Summary

Ubersicht der empfohlenen MaBnahmen Mobilitatsmappe fur Bewohner:innen Lademoglchkeiten fir E-Bikes

Zur Reduzierung der Pkw-Abhangigkeit der kunftigen Bewohner:innen werden verschiedene

MobilitdtsmaBnahmen zur Umsetzung empfohlen. Dabei kann zwischen Basis- und ergdnzenden
MaBnahmen unterschieden werden. - /

Als BasismaBnahme soll jeder zweite Stellplatz vorverkabelt und die Ubrigen Stellplatze mit Schutzrohren ausgestattet werden. Mindestens ein Ladepunkt (22 kW) sollte bereits
nach Fertigstellung verfigbar sein und je nach Bedarf erweitert werden. Zur Forderung der Fahrradnutzung werden auf den jeweiligen Grundstlcken nutzerfreundliche
Fahrradabstellanlagen bereitgestellt (eingangsnah, diebstahlsicher und moglichst witterungsgeschutzt). Dabei sollte auch die Integration von Lademadglichkeiten fur E-Bikes gepruft
werden. Zudem wird fur die Bewohner:innen eine Mobilitdtsmappe erstellt, in der die wichtigsten Informationen zu den projektbezogenen Mobilitdtsangeboten zusammengefasst

sind.zu den projektbezogenen Mobilitatsangeboten zusammengefasst werden.

Als erganzende MaBnahmen bietet sich die Einrichtung einer Fahrrad-Servicestation an einem zentralen Ort an, um kleinere Reparaturen eigenstandig durchfuhren zu konnen. Um
die Fahrradnutzung weiter zu férdern, eignet sich insbesondere aufgrund der hlgeligen Lage rund um Alsberg ein E-Bike-Sharing-Angebot. Aufgrund der unmittelbaren Nahe zum
Golfclub ware zudem ein Golf Cart-Verleih sinnvoll. Dieses Angebot konnte gemeinsam mit dem Golfclub organisiert werden, sodass Bewohner:innen, die dort Mitglied sind oder als
Gaste spielen mochten, bequem die ,letzte Meile” zurlcklegen kdnnen. Zur Reduzierung der Abhangigkeit vom privaten Pkw sollten auBerdem einige Carsharing-Fahrzeuge zur
Verfugung gestellt werden. Hier empfiehlt es sich, E-Autos zu integrieren und entsprechende Ladeinfrastruktur einzuplanen. Als Ubergreifende MaBnahme kann eine digitale
Nachbarschaftsplattform eingerichtet werden. Diese konnte u. a. die Verfugbarkeit von Sharing-Fahrzeugen anzeigen und Buchungen ermoglichen, das Laden von E-Autos steuern

sowie eine Plattform zur Bildung von Fahrgemeinschaften bieten.




Executive Summary

Empfohlene Verortung der MaBnahmen

Eingangsnahe,

nutzerfreundliche
Fahrradabstellanlagen

Vorrustung

mind. 1 Ladepunkt (22kW)

Golf Carts
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Agenda

1. Ausgangslage
2. Bedarfs- & Mobilitatsanalyse
3. MobilitatsmaBnahmen

4. Zusammenfassung




Ausgangslage

Kurze Zusammenfassung des Projektes

= |nAlsberg, Bad Soden-Salmunster ist der Neubau einer

Modulhaussiedlung mit insgesamt 17 Wohneinheiten geplant.
= Die GroBen der Wohneinheiten bewegen sich zwischen 43 und 110 m?>.

= Das Projekt befindet sich im landlich gepragten Umfeld, in unmittelbarer

Nahe zu einem Golfplatz.

= Das Mobilitatskonzept wird im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens

entwickelt.
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Mobilitat & Klimaschutz in Bad Soden-Salmiinster
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Ausgangslage

Mobilitat & Klimaschutz

Integriertes Klimaschutzkonzept des Main-Kinzig-Kreises (2023)

= Ziel: Klimaneutralitat bis 2045 = Reduktion der Emissionen auch im Verkehrssektor erforderlich
= Neu- und Ausbau der Radverkehrsinfrastruktur zur Steigerung des Radverkehrsanteils
MaBnahmenvorschlége an Kommunen:

= Errichtung o6ffentliches E-Carsharing

= Erweiterung der Lademaoglichkeiten fur E-Bikes

. Teilnahme am ,,Stadtradeln® zur Steigerung der Sichtbarkeit des Radverkehrs
Nahverkehrsplan 2023 - 2028

» Verbesserungdes OPNV (Plnktlichkeit, Taktung, Verkniipfung) und Ausbau ergdnzender Angebote im

landlichen Raum (z. B. On-Demand-Angebote)
= Erhohung Anteil der mit dem Umweltverbund zurlckgelegten Wege

= Forderungder Multimodalitat durch den Ausbau von Mobilitatsstationen

Quellen:
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Integriertes Klimaschutzkonzept
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https://www.mkk.de/media/resources/pdf/mkk_de_1/buergerservice_1/lebenslagen_1/natur__umwelt__landwirtschaft_und_tierschutz_1/70_umwelt__naturschutz__laendlicher_raum_1/klima/IKSK_Stand_20231024.pdf
https://www.mkk.de/media/resources/pdf/mkk_de_1/buergerservice_1/lebenslagen_1/natur__umwelt__landwirtschaft_und_tierschutz_1/70_umwelt__naturschutz__laendlicher_raum_1/klima/IKSK_Stand_20231024.pdf
https://www.mkk.de/media/resources/pdf/mkk_de_1/buergerservice_1/lebenslagen_1/natur__umwelt__landwirtschaft_und_tierschutz_1/70_umwelt__naturschutz__laendlicher_raum_1/klima/IKSK_Stand_20231024.pdf
https://www.kvg-main-kinzig.de/images/downloads/nahverkehrsplan/NVP_2023-2028_KVG_MKK_Bericht_Gesamt_web.pdf
https://www.kvg-main-kinzig.de/images/downloads/nahverkehrsplan/NVP_2023-2028_KVG_MKK_Bericht_Gesamt_web.pdf
https://www.kvg-main-kinzig.de/images/downloads/nahverkehrsplan/NVP_2023-2028_KVG_MKK_Bericht_Gesamt_web.pdf
https://www.kvg-main-kinzig.de/images/downloads/nahverkehrsplan/NVP_2023-2028_KVG_MKK_Bericht_Gesamt_web.pdf
https://www.kvg-main-kinzig.de/images/downloads/nahverkehrsplan/NVP_2023-2028_KVG_MKK_Bericht_Gesamt_web.pdf
https://www.kvg-main-kinzig.de/images/downloads/nahverkehrsplan/NVP_2023-2028_KVG_MKK_Bericht_Gesamt_web.pdf
https://www.kvg-main-kinzig.de/images/downloads/nahverkehrsplan/NVP_2023-2028_KVG_MKK_Bericht_Gesamt_web.pdf

Ausgangslage

Pkw-Besitz Bad Soden-Salmunster

= |autaktuellen Daten des Kraftfahrtbundesamts sind 2025 in Bad Soden-Salmunster insgesamt @ Fahrrad- und Pkw-Besitz pro Haushaltin
8.854 Pkw zugelassen. Die durchschnittliche Pkw-Dichte liegt bei 645 Pkw pro 1.000 Bad Soden-Salmiinster
Einwohner:innen (zum Vergleich: Pkw-Dichte Deutschland 2025: 590 Pkw/1.000

Einwohner:innen). @
* |nBad Soden-Salm{nster liegt die durchschnittliche HaushaltsgroBe bei 2,1 Personen pro OiO . .

Haushalt (Zensus, 2022). Der durchschnittliche Pkw-Besitz pro Haushalt liegt entsprechend der

Annahmen bei 1,35 (zum Vergleich: deutschlandweit ca. 1,05 Pkw/Haushalt (privat) im Jahr 2023). [

= Der Fahrradbesitz im Raumtyp ,,Landliche Region — Mittelstadt, stadtischer Raum®, zu dem Bad Oio .

Soden-Salmunster gehort, liegt bei durchschnittlich 1,8 Fahrrddem pro Haushalt (MiT 2017) (zum
Vergleich: deutschlandweit 2,1 Fahrrader/Haushaltim Jahr 2023). Nachdem Alsberg in seiner

Struktur eher einen dorflichen Charakter hat, konnen auch die Werte flir den Raumtyp ,,Landliche ®1,8/1,9 ? 1,35 Pkw pro HH
Region —kleinstadtischer, dorflicher Raum® herangezogen werden. Hier liegt der Fahrradbesitz bei Fahméader pro HH

1,9 Fahrradern pro Haushalt (MiT 2017).

Hinweis: Unbertcksichtigtin der Betrachtung sind Pkw, welche als Dienstwagen an einem anderen

Standort zugelassen sind.

13



https://ergebnisse.zensus2022.de/datenbank/online/url/2d27e0ae
https://www.kba.de/SharedDocs/Downloads/DE/Statistik/Fahrzeuge/FZ3/fz3_2025.xlsx?__blob=publicationFile&v=2
https://mobilitaet-in-tabellen.bast.de/login.html?brd
https://mobilitaet-in-tabellen.bast.de/login.html?brd
https://mobilitaet-in-tabellen.bast.de/login.html?brd
https://mobilitaet-in-tabellen.bast.de/login.html?brd
https://mobilitaet-in-tabellen.bast.de/login.html?brd

Ausgangslage

Mobilitatsverhalten und Modal Split*

14

Fur Bad Soden-Salmunster/Alsberg liegen keine aktuellen Daten zum Modal Splitvor;

gleiches gilt fur den Main-Kinzig-Kreis.

Daher wird auf Daten fur den Raumtyp ,,Landliche Region — Mittelstadt, stadtischer

Raum®, zu dem Bad Soden-Salmunster gehort, zurickgegriffen (MiT 2017).

Der Pkw-Anteilist insgesamt sehr hoch (65 %) und steigt auf Arbeitswegen auf 76 %

an.

Auffalligist, dass der OPNV-Anteil mitinsgesamt 6 % und auch der Radverkehrsanteil
mit 9 % sehr niedrigist. Lediglich auf Freizeitwegen zeigt sich ein etwas

ausgeglicheneres Bild, wobei hier der OPNV-Anteil mit 4 % am niedrigsten ist.

Im Raumtyp ,,Landliche Region—kleinstadtischer, dorflicher Raum® ist der MIV-Anteil
mit 75 % noch etwas hoher als im stadtischen Raum (MiT 2017). Alsberg ist zwar ein
Stadtteil von Bad Soden-Salmunster, kann sich aber aufgrund der dorflichen Struktur

hinsichtlich des Mobilitatsverhaltens der Bewohner:innen unterscheiden.

Generell kann der spezifische Modal Split in Alsberg von den hier dargestellten Werten

abweichen, da es sich um Durchschnittswerte in den jeweiligen Raumtypen handelt.

Quelle: Mobilitat in Tabellen 2017 (https://mobilitaet-in-tabellen.bast.de/login.html?brd)

sLandliche Region - Mittelstadt, stadtischer Raum*

7

Modal Split 2017 16% [RLFL 20%
Modal Split 2017 (Freizeit) 21%  KXuWAZ 33%

Modal Split 2017 (dorflicher Raum) 15% 17%

0% 20% 40% 60% 80% 100%
B MIV-Fahrer MIV-Mitfahrer B OPNV ® Rad Zu Fuf3

* Der Modal Split beschreibt die Aufteilung der Verkehrsnachfrage auf verschiedene Verkehrsmittel. Er stellt die
prozentuale Verteilung des Verkehrsaufkommens (Wege, Tonnen) oder der Verkehrsleistung (Personenkilometer,
Tonnenkilometer) differenziert nach den Verkehrsmitteln dar.



https://mobilitaet-in-tabellen.bast.de/login.html?brd
https://mobilitaet-in-tabellen.bast.de/login.html?brd
https://mobilitaet-in-tabellen.bast.de/login.html?brd
https://mobilitaet-in-tabellen.bast.de/login.html?brd
https://mobilitaet-in-tabellen.bast.de/login.html?brd

Stellplatzsatzung Bad Soden-Salmiinster
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Ausgangslage

Stellplatzsatzung der Stadt Bad Soden-Salmunster (21.05.2019)

* Gem. 8 Abs. 1 bemisst sich die Zahl der herzustellenden Stellplatze nach der der Stellplatzsatzung beigefligten Anlage.

=  Gem. 86 Abs. 4 missen bei Vorhaben mit einem Stellplatzbedarf von mind. 20 Stellplatzen mind. 5 % der Stellplatze, mindestens aber ein Stellplatz mit

einer Einrichtung zum Aufladen von Elektrofahrzeugen ausgestattet sein (bei der Berechnung muss aufgerundet werden).

=  Gem. 8 8 Abs. 1 kann die Herstellungspflicht fur Pkw-Stellplatze durch Zahlung eines Geldbetrags ganz oder teilweise abgelost werden, ,,soweit die

Herstellung des Stellplatzes aus rechtlichen oder tatsachlichen Grinden nicht moglichist” (in Alsberg liegt die Ablosesumme bei 4.500 € je Stellplatz).

Richtzahlen zur Herstellung von Pkw-Stellplatzen und Fahrradabstellanlagen:

Gebéudetyp Anzahl Pkw-Stellpléitze Anzahl Fahrradabstellanlagen

1.1 Wohngebaude und sonstige Gebaude mit bis 1,5 STP je Wohnung o W
zu 2 Wohnungen

1.3 Wochenend- und Ferienhduser 1 STP je Wohnung 2 je Wohnung

Quelle: https://badsoden-salmuenster.ris-

portal.de/web/ratsinformation/bausatzungen?p_p_id=RisSonstigeDokumente&p_p_Llifecycle=2&p_p_state=normal&p_p_mode=view&p_p_cacheability=cachelLevelPage&_RisSonstigeDokumente_resource=singleDocumen
t&_RisSonstigeDokumente_schriftgutld=620449& RisSonstigeD okumente_currentURL=%2Fweb%2Fratsinformation%2Fbausatzungen&_RisSonstige Dokumente_portletAjaxable=true&_RisSonstigeDokumente_show=true




Ausgangslage

Zusammenfassung

Mobilitat & Klimaschutz
= |nBad Soden-Salmunster bzw. dem Main-Kinzig-Kreis werden ambitionierte Ziele verfolgt, um die Klimaneutralitat bis 2045 zu erreichen.

= Dazu soll der Anteil des Umweltverbunds erhéht werden, indem z. B. die Qualitat des OPNV verbessert wird und er durch weitere Angebote im

landlichen Raum erganzt wird. Zudem soll die Radverkehrsinfrastruktur zur Forderung der Fahrradnutzung verbessert werden.
=  AuBerdem wird den Gemeinden im Main-Kinzig-Kreis empfohlen, Sharing-Angebote sowie die Ladeinfrastruktur fur E-Bikes auszubauen.

Stellplatzsatzung

= Die Stellplatzsatzung sieht 1,5 STP pro Wohnung bzw. 1 STP bei Wochenend-/Ferienhausern vor. Bei Wohnungen mussen 3 Fahrradabstellanlagen je

Wohnung hergestellt werden und bei Wochenendhausern sind es 2.

=  Dementsprechend sollte die Dimensionierung der Stellplatze an das erwartete Mobilitatsverhalten der Bewohner:innen angepasstwerden.
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Bedarfsanalyse

Nutzerprofile — Alleinlebende Erwachsene

Potenzielle Wohnungen Okonomischer Kinderim
Status Haushalt

1-Personen-HH: 1-Personen-HH: 1-Personen-HH:

18-29 Jahre 30-59 Jahre 60 Jahre und alter
Typ1,Typ 2 =€ € 0 100% . 100

90%
o 80% 80
Sharing-Affinitat Nutzungsmotiv 5 . -0
o . = % 3
Mitglieder im Golfclub/ £ 0% 05
' touristisch/dauerhafte E 50% 50 2
Wohnnutzung 2 40% 40 2
2 30% 30
2
20% 20
10% 10
* Hohe Pkw-Nutzung = Stellplatzbedarf - 0
. : PKW Fahrrad OPNV PKW Fahrrad OPNV PKW Fahrrad OPNV
= Pkw-Nutzung nimmt mit zunehmendem Alter ab anre e anre
nie bzw. fast nie (Indexwert = 0) seltener als monatlich (Indexwert = 25)
Potenzial bei der Fahrrad/E-Bike-Nutzung = Forderung durch spez. MaBnahmen 1-3 Tage / Monat (Indexwert = 50) 1-3Tage / Woche (Indexwert = 75)
= Uberbriickung der ,letzten Meile“ zum Golfclub z. B. mit einem Golf-Cart mmmm (fast) taglich (Indexwert = 100) === ndex (Indexwert * Anteil)

20 Quelle: MiT2017, ; Diagramme beziehen sich auf den Raumtyp: Landlicher Raum —kleinstadtischer, dorflicher Raum



https://mobilitaet-in-tabellen.dlr.de/login.html?brd
https://mobilitaet-in-tabellen.dlr.de/login.html?brd
https://mobilitaet-in-tabellen.dlr.de/login.html?brd
https://mobilitaet-in-tabellen.dlr.de/login.html?brd
https://mobilitaet-in-tabellen.dlr.de/login.html?brd

Bedarfsanalyse

Nutzerprofile — Paare (ohne Kinder)

Potenzielle Wohnungen Okonomischer Kinderim
Status Haushalt
Typ2, Typ 3, Typ 4 € £ 0
Sharing-Affinitat Nutzungsmotiv
Mitglieder im Golfclub/
» touristisch/dauerhafte
Wohnnutzung

» Hohe Pkw-Nutzung = Stellplatzbedarf
= Potenzial bei der Fahrrad-/E-Bike-Nutzung = Forderung durch spezielle MaBnahmen

= Uberbriickung der ,letzten Meile” zum Golfclub z. B. mit einem Golf-Cart

21 Quelle: MiT2017, ; Diagramme beziehen sich auf den Raumtyp: Landlicher Raum —kleinstadtischer, dorflicher Raum

Verkehrsmittelnutzung

2-Personen-HH: 2-Personen-HH: 2-Personen-HH:
18-29 Jahre 30-59 Jahre 60 Jahre und alter
100% - 100
90% - 90
80% 80
70% 70
60% 60
50% 50
40% 40
30% 30
20% 20
10% 10
0% 0
PKW Fahrrad OPNV PKW Fahrrad OPNV PKW Fahrrad OPNV
nie bzw. fast nie (Indexwert = 0) seltener als monatlich (Indexwert = 25)
mmmm 1-3 Tage / Monat (Indexwert = 50) mmmm 1-3 Tage / Woche (Indexwert = 75)
mmmm (fast) taglich (Indexwert = 100) =@ [ndex (Indexwert * Anteil)

Indexwerte



https://mobilitaet-in-tabellen.dlr.de/login.html?brd
https://mobilitaet-in-tabellen.dlr.de/login.html?brd
https://mobilitaet-in-tabellen.dlr.de/login.html?brd
https://mobilitaet-in-tabellen.dlr.de/login.html?brd
https://mobilitaet-in-tabellen.dlr.de/login.html?brd

Bedarfsanalyse

Ubersicht der WohnungsgroBen und abgeleiteter Bedarf an Pkw-Stellplatzen

Folgende Wohnungstypen sind geplant:

Angenommene G AT Pkw ins ro
Wohnungstyp Haishalts roBe L I Wohnurgl;.sli pRs
g Haushalt* gstyp
Typ 1 43 m? 5 0,9 0,65 3,25
Typ 2 61m? 5 1,3 0,85 4,25
Typ 3 71m? 3 1,4 0,91 2,73
Typ 4 81m? 2 1,7 1,1 2,2
Typ 5 110 m? 2 2,2 1,4 2,8

Anmerkungen:

= Die angenommene HaushaltsgroBe beruht darauf, dass im Main-Kinzig-Kreis die Wohnflache pro Kopfbei 47 m? liegt (Stand 2019).
= Derangenommene Pkw-Besitz beruhtdarauf, dass der durchschnittliche Pkw-Besitz in Bad Soden-Salmunsterpro Person bei 0,65 liegt
(siehe S. 13).

Herleitung:

*Pkw-Besitz pro Haushalt Durchschnittlicher Pkw-Besitz pro Person x angenommene Haushaltsgrofe

**Pkw insg. pro Wohnungstyp Pkw-Besitz pro Haushalt x Anzahl Wohnungstyp

22 Datenzu durchschnittlicher Wohnflache pro Person:

Pkw

Ubersicht Wohnungstypen

33%

29%

Typ 1 Typ2 = Typ 3 Typ 4 Typ 5



https://www.mkk.de/media/resources/pdf/mkk_de_1/buergerservice_1/lebenslagen_1/bauen_und_wohnen_1/63_bauordnungsamt_1/wohnraumkonzept_institut_wohnen__und_umwelt_darmstadt.pdf
https://www.mkk.de/media/resources/pdf/mkk_de_1/buergerservice_1/lebenslagen_1/bauen_und_wohnen_1/63_bauordnungsamt_1/wohnraumkonzept_institut_wohnen__und_umwelt_darmstadt.pdf
https://www.mkk.de/media/resources/pdf/mkk_de_1/buergerservice_1/lebenslagen_1/bauen_und_wohnen_1/63_bauordnungsamt_1/wohnraumkonzept_institut_wohnen__und_umwelt_darmstadt.pdf

Bedarfsanalyse

Zusammenfassung Stellplatzkonzept

Stellplatzsatzung Bad Soden-Salmiinster VEOMO Bedarfsanalyse

Pkw-Stellplatze Pkw-Stellplatze

7 (bei 1 STP/WE)

VEOMO Empfehlung:

= Fur den Pkw-Verkehr kann angenommen werden, dass die Bewohner:innen sich aufgrund der landlichen Lage groBtenteils mit dem Pkw fortbewegen werden und daher
mindestens ein Pkw-Stellplatz je Wohneinheit vorgesehen werden sollte.

= Aufgrund der Annahme, dass die maximale HaushaltgroBe flir das Projekt bei den Wohnungstypen 1-4 bei 2 Personen liegt, wird die Dimensionierung von 3
Fahrradabstellanlagen je Wohneinheit gem. Stellplatzsatzung Bad Soden-Salmunster (Wohngebdude und sonstige Gebaude mit bis zu 2 Wohnungen) fur diese
Wohnungstypen als zu hoch angesehen. Um die Fahrradnutzung zu fordern und vor Ort eine attraktive Fahrradinfrastruktur fur die Bewohner:innen vorzuhalten, ist es

empfehlenswert, pro Person eine Fahrradabstellanlage einzuplanen.
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Mobilitatsanalyse




ot Steinau an
der StraBe

=

Verfugbarkeit Nahversorgung

|
]
i

Die nachstgelegenen Supermarkte, Discounter, Backereien

und Drogerien befinden sich in Bad Soden-Salmunster oder

o)
In Alsberg selbst gibt es keine Einkaufsmaoglichkeiten. -

nordlich von Alsberg in Steinau an der Stra3e (Fahrzeit jeweils

ca. 10 Minuten).

Die fuBlaufige Erreichbarkeit von Einkaufsmaoglichkeiten ist —

unter anderem — entscheidend dafur, dass die Abhangigkeit

von einem privaten Pkw reduziert werden kann.
Bad Soden-

Salminster
Ein mobiler Supermarkt konnte 1-2 mal pro Woche die

Bewohner:innen von Alsberg mit Lebensmitteln versorgen. R ven"

Vom Projektgebiet aus konnen keine Einkaufsmoglichkeiten zu FuB erreicht

werden. Die nachsten Nahversorgungsangebote befinden sich 10 Minuten mit

dem Auto entfernt in Bad Soden-Salmuinster.

V=0MO



% @ Arztpraxis/Krankenhaus /
oo & _ : Steinau an
1+ y
—— . . APOthEke Y Z der St ra Be

Verfugbarkeit medizinische
Infrastruktur

In Alsberg gibt es kein Angebot medizinischer

Einrichtungen.

Verschiedene Arztpraxen, Krankenhauser sowie Apotheken
befinden sich in Bad Soden-Salmunster, in Steinau an der

Strae und in Bad Orb.

Die Fahrzeit betragt — je nach konkretem Ziel — 10-15

Minuten mit dem Auto.

Dieses Muster ist nicht jedoch untypisch fur den landlichen

Raum.

In Alsberg gibt es keine Angebote medizinischer Infrastruktur. Die
nachstgelegenen Einrichtungen konnen demnach nicht zu FuB, sondern nur mit

dem Pkw erreicht werden.

V=0MO
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SPESSART-HOHENSTRA®
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OPNV-Anbindung Lo

10 min
Haltestelle Linientaktung 1omin
Birkenhainer StraBe (ca. 350 m) 20 min
m Richtung Bad Soden einmalum 5.15 Uhr; an Schultagen -

zusatzlich einmal morgens; an

Ferientagen weitere vier Mal im -
Tagesverlauf -

VW Richtung Altengronau an Schultagen von 11.41-15.41 einmal | BUS
stundlich; weitere zweimalvon 17.06 — i -
18.06 Uhr 1 94 | 99

Birkenhainer
StraBe

m Richtung MarjoB einmal mittags an Schultagen

Anmerkung: Im Nahverkehrsplan ist die Verdichtung des Bedienungsangebots bei der Linie 94
vorgesehen. Zukunftig soll die Linie im zweistindigen Takt verkehren. Es wird allerdings noch
geprlft, ob eine regelmaBige Anbindung von Alsberg moglich ist. Alternativkommt ein
bedarfsgesteuertes Angebot infrage.

Far Linie 99 ist die Prufung eines bedarfsgesteuerten Angebots als Erganzung zu den aufden
Schulbetrieb abgestimmten Fahrten vorgesehen.

Die OPNV-Anbindung nahe des Projektgebiets lasst sich als charakteristisch fir
den landlichen Raum einstufen. Das Angebot richtet sich hauptsachlich nach dem
Schulbetrieb und es gibt wenige Verbindungen, die unabhangig von Schul-
/Ferienzeiten bestehen. Dementsprechend ist das OPNV-Angebot vor Ort fiir

andere Nutzergruppen kaum attraktiv.

Quelle:
https://www.kvg-main-kinzig.de/images/downloads/nahverkehrsplan/NVP_2023-
2028_KVG_MKK_Bericht_Gesamt_web.pdf
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\ Fahrrad
\ Route |

N, Fahrrad
* Routell
. Ahl
Anbindung an den Bahnhof Bad Soden-
Salmiinster
Bad'Soden
Q e Ri.Bad Soden: ca. 17/22 Min.
Q:: ca.59 km O‘ro Ri. Alsberg: ca. 43 Min. Bt B
Hohendifferenz: ca. 295 m Soden-Salmiinster
a\ ca. 10 Min. Q ca. 16 Min. (inklL. FuBweg) ; s Route I: durch
(Fahrzeit variiert je nach % - £ denWald (17 [uues
i ”70 II Y TS N Min.) ! S
Verbindung - kann auch ST St 7 —
hoher sein) A IETIEE s S -
\\ \
N \
Am Bahnhof Bad Soden-Salmunster besteht Anschluss an den HpEy  fL \ &
sHausen \ =Y
~ \ Z
. . . \\_'r\\ \\ )
Regionalverkehr Richtung: I PN . 0
. TN LandstraBe (22 S
* Frankfurt am Main s Min.) Weberq _,
=  Fulda N ‘.
Alsberg - BahnhofBad Soden (Route I) \\\_ .
" Hanau T3m-1295m \\\\ "y (I
* Bebra o N
\ 153 m
Mit der Buslinie 94 besteht zwar Anschluss an den Bahnhof Bad Soden- BahnhofBad Soden — Alsberg (Route )
Salmunster, allerdings verkehrt dieser nur maximal funfmal taglich. Am 1293m - L2m

446 m

Wochenende besteht aktuell keine Verbindung. /

lsoom |
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° ° oo 5min
Erreichbarkeiten OPNV - Alsberg

10 min

=  Vom Projektgebiet aus kdnnen innerhalb von 30 Minuten Fahrzeit einige 15 min

umliegende Gemeinden, wie etwa Seidenroth, Mernes, Steinau an der 20 min

StraBe und MarjoB mit dem Bus erreicht werden.
25 min
= DieErreichbarkeit beschrankt sich auf die Haltestellen entlang der Routen 20 min

der beiden Buslinien, die nahe des Projektgebietes abfahren.

=  Diese Erreichbarkeiten sind allerdings nicht reprasentativ fur alle
Wochentage, da sich der Busverkehr hauptsachlich an den Schulzeiten

orientiert und z. B. amWochenende oder abends nicht verkehrt.

= Beispielsweise kann Bad Soden-Salmunster zu bestimmten Abfahrzeiten
auch innerhalb von 30 Minuten erreicht werden, daher ist diese Abbildung

nur exemplarisch anzusehen.

Die Erreichbarkeit mit dem OPNV ist durchschnittlich. Sie beschrankt sich
aufgrund des eingeschrankten Busverkehrs auf einige umliegende Gemeinden

und variiert aufgrund der unregelmaBigen Taktung stark je nach Tageszeit.

Ahl

|1km

Marborn

Steinau(Stral Steinauan
der Straf3e

Als} Q

HEM
NSTp
s

Mernes

Hohe

Exemplarische
Darstellung

Bellings

Marjof
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Erreichbarkeiten OPNV -
Bad Soden-Salmunster

- Die Erreichbarkeit vom Bahnhof Bad Soden-Salmunster erstreckt sich von
Hanau im Sudwesten Uber Gelnhausen, Wachtersbach, Bad Orb bis nach

Steinau an der Straf3e, Schlichtern und Neuhof im Nordosten.

= DieFahrzeit nach Fulda liegt bei 31 Minuten (nachste Haltestelle nach

Neuhof); hier besteht Anschluss an den Fernverkehr.

= Die Fahrzeit mit dem Regionalexpress nach Frankfurt am Main liegt bei 47

Minuten.

= Durch den Anschluss an den Regionalverkehr ist die Erreichbarkeit

deutlich groBer als in Alsberg.

5min

10 min

15 min

20 min

25 min

30 min

Die Erreichbarkeit mit dem OPNV ab dem Bahnhof Bad Soden-Salmiinster kann

als gut eingeschatzt werden. Viele umliegende Gemeinden und Stadte, darunter

auch Hanau, konnen innerhalb von 30 Minuten mitdem Zug erreicht werden.

Laubach

Schotten

n Sichenhausen

Gedern Salz

Nidda
n ;
Ortenberg
[tenstadt Budingen Bad ’Q*en
Wachtersbach
Bad Orb
Gelnhausen
hkobel
Hanau
eim
ATy Krombach
Mombris

5khjendtadt

Fulda

NeUhc

Stork

Schiuchtern

Steinau'an
der StraRRe

= Alsberg

Obersil

Auraim
Sinngrund

Bt




Erreichbarkeiten Fahrrad

o‘Fo Oﬁ%

10 min
Die Erreichbarkeit mit dem Fahrrad erstreckt sich auf die 1omin
umliegenden Gemeinden von Alsberg. 20 min
25 min

Auch Bad Soden-Salmunster kann von Alsberg aus in unter 30
Minuten mitdem Fahrrad erreicht werden. Die Fahrzeit in der
Gegenrichtung ist durch die hohere Lage von Alsberg etwas

langer.

Bei der Nutzung eines E-Bikes vergroBert sich die Erreichbarkeit
entsprechend. Vor allem im Hinblick auf die Topographie rund
um Alsberg sind E-Bikes besonders attraktiv, da

Hohenunterschiede leichter uberwunden werden konnen.

Die Erreichbarkeit mit dem Fahrrad vom Projektgebiet aus lasst sich
als gut einschatzen. Bad Soden-Salmunster und andere umliegende

Gemeinden konnen innerhalb von 30 Minuten erreicht werden.
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Radverkehrsinfrastruktur

In Alsberg selbst gibt es keine dezidierte Radverkehrsinfrastruktur.

Bei den Radwegenin der Umgebungvon Alsberg (orangene
Markierung) handelt es sich um Freizeitrouten/Mountainbike -
Tracks. Diese sind dementsprechend fur den Alltagsverkehr nur

bedingt geeignet.

Erstin Bad Soden-Salmunster besteht Anschluss an eine regionale

Radroute und es gibt einige Radwege.

Die Radverkehrsinfrastruktur in Alsberg ist aktuell - abgesehen von
Freizeitrouten — nicht vorhanden. Das wirkt sich nicht positivaufdie

Nutzung des Fahrrads fur alltagliche Wege aus.

L' [ - PW: ™ e
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Erreichbarkeiten Pkw

Hauptverkehrszeit Nebenverkehrszeit

Ulrichstein E Ulrichstein El
Herbstein Herbstein
. Fulda Frankenhein Fulda Frankenheirr
Laubac Rhon Laubach Rhon

alheim  Lich Bronnzell ilheim  Lich
Schotten 4 Schotten

Hungen Sichenhausen Lutter Hungen Sichenhausen
Ried
Miinzenberg Minzenberg
Gedern Gedern ﬁ
Nidda i Nidda q 3
N Bischofsheim o . Bischofsheim
QOlier i Motten in der Rhon Wolfersheim in der Rhon
Bad Wildflecken Bad Wildflecken
lauheim Reichelsheim B auheim Rei i
3 Ortenberg eichelsheim Ortenberg 3
;:‘i‘edber? Sandberg riedberg Sandberg
essen 5 Hessen)
Florstadt S;gj,@@n v Bad d Florstadt )
. ; /,-der Re = Bruckenau h i
Altenstadt Budngen o f Altenstadt 10 min
\v 0 Oberleichtersbach Bt E berleichtersbach Burkardroth
15 min
N Nu
Oberthulba . Bad Oberthulba 2r)
Kissinger Kissingen
Bruchkdbel Bruchkobel :
Wartmannsroth Wartmannsroth y 20 min
(o} O¢
Hanau Hana
3 SN Grafendorf eI Grafendorf T
Main Steinheim 9 Main Steinheim pammeburg 25 min
Rieneck < Rieneck:
Krombach Krombach
Hausen Alzenau A Hausen Alzenau o
ombris m ombris
. .Gemunden E Gemiinden E
Heusenstamm : i 3 - .
Seligenstadt ‘am Maln Y Seligenstadt @il 30 min

Die Erreichbarkeiten umliegender Stadte und Gemeinden unterscheidet sich leicht zwischen Haupt- und Nebenverkehrszeit. Kommt man zur
Nebenverkehrszeit innerhalb von 30 Minuten fast bis nach Hanau im Sudwesten und Bronnzell (Stadtteil von Fulda) im Nordosten, so ist dies

wahrend der Rush Hour aufgrund des erhdhten Verkehrsaufkommens nicht moglich.

33




=

Verfugbarkeit Ladeinfrastruktur

Die nachste Lademaoglichkeit fur E-Autos befindet sich ca.
15 Gehminuten vom Projektgebiet entfernt. Sie gehort zum

Golfclub.
Hier stehenvier Ladepunkte zur Verfugung.

Aufgrund der Gehdistanz wird dies fur die zuklnftigen

Bewohner:innen allerdings eher weniger attraktiv sein.

Die herzustellenden Pkw-Stellplatze mussen entsprechend
gesetzlicher Vorgaben mit Lademaoglichkeiten bzw.

Vorrustung dafur ausgestattet werden.

Die Ladeinfrastruktur fur E-Autos rund um das Projektgebiet beschrankt
sich aktuell auf eine Ladestation mit vier Ladepunkten, die zum

benachbarten Golfclub gehort.

V=0MO



Zusammenfassung

Bedarfs- & Mobilitatsanalyse

= Esgibt keine Angebote der
Nahversorgung, sozialen oder
medizinischen Infrastruktur in
Alsberg

=  Busangebot deckt primarden
Schulverkehr ab und ist daher
wenig attraktiv flr andere
Zielgruppen

= Radverkehrsinfrastruktur in
Alsberg ist nicht ausgebaut

= Esgibt keine Sharing-Angebote in
Alsberg

Angebote konnen nichtzu FuB
erreicht werden - hohe Pkw-
Abhangigkeit

Hugelige Lage rund um Alsberg
kann sich negativ auf die
Attraktivitat der Fahrradnutzung
auswirken

Generell vergleichsweise hohe
Pkw-Abhangigkeit im landlichen
Raum

Moégliche Losungen

Ausbau der Ladeinfrastruktur far
E-Autos und E-Bikes, um Wege
klimafreundlicher zuruckzulegen
Integration von
bedarfsorientierten
Mobilitatsangeboten (,,On-
Demand®) zur Erganzung des
OPNV (liegt bei externen
Akteuren)

Verbesserung der Radverkehrs-

infrastruktur zur Forderung der
Fahrradnutzung (liegt bei externen
Akteuren)

Einrichtung einer Plattform zur
Bildung von Fahrgemeinschaften



Agenda

1. Ausgangslage
2. Bedarfs- & Mobilitatsanalyse
3. MobilitatsmaBnahmen

4. Zusammenfassung




MobilitatsmaBnahmen

Ubersicht moglicher MobilitatsmaBnahmen

BasismaBnahmen

Ladeinfrastruktur fur E-Autos Nutzerfreundliche Fahrradabstellanlagen

Mobilitatsmappe fur Bewohner:innen Lademaoglichkeiten fur E-Bikes

Ergdnzende MaBnahme ~

E-Bike-Sharing Golf Cart-Verleih

Digitale Nachbarschaftsplattform

Carsharing Fahrrad-Servicestation
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BASISMABNAHMEN
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Elektrische Ladeinfrastruktur BasismaBnahme

Forderung der E-Mobilitat

= Forderung emissionsfreier Antriebe durch elektrische Ladeinfrastruktur

= Vorhaltung von Leitungsinfrastruktur sowie Installation von Ladepunkten entsprechend
dengesetzlichen Mindestanforderungen (Gebaude-Elektromobilitatsinfrastruktur-Gesetz

bzw. Energy Performance of Buildings Directive)

= Vorgaben GEIG: jeder Stellplatz muss mit Leitungsinfrastruktur ausgestattet werden; keine

Vorgaben zur Ausstattung mit Ladepunkten

= Vorgaben EPBD: jeder 2. Stellplatz muss mit Vorverkabelung, alle restlichen Stellplatze mit
Schutzrohren ausgestattet werden; ab drei Stellplatzenist ein Ladepunkt herzustellen
= Gem. Stellplatzsatzung Bad Soden-Salmunster mussen ab einer Anzahl von 20

Stellplatzen 5 % davon, mind. aber 1 Stellplatz, mit Ladeinfrastruktur ausgestattet werden

Empfehlung VEOMO: Jeder 2. Stellplatz mit Vorverkabelung, alle restlichen Stellplatze mit

Schutzrohen ausstatten und mindestens einen Ladepunkt (22 kW) herstellen

Bildquelle: Unsplash



Fahrradabstellanlagen

Forderung der Fahrradnutzung

= |ncentivierung der Fahrradnutzung durch leicht zugangliche, sichere und bestenfalls

witterungsgeschutzte Abstellanlagen fur Fahrrader
=  Der Flachenbedarf pro Abstellanlage liegt beica. 2 gm

VEOMO Empfehlung:

Realisierung von Abstellanlagen eingangsnah auf dem Grundstuck der jeweiligen

Hauser, z. B. inForm von Hoch-/Tiefparkern

=  Nach Mdoglichkeit sollten die Abstellanlagen Uberdacht und witterungsgeschutzt

gestaltet sein, um die Fahrrader bestmoglich zu schutzen

= Zusatzlich kdnnten Lademoglichkeiten fur E-Bikes in die Abstellanlagen integriert
werden. Dadurch Steigerung der Attraktivitat von E-Bikes als umweltfreundliche und
praktische Alternative zum motorisierten Verkehr (v.a. fur Fahrrader ohne

herausnehmbaren Akku relevant)

Bildquelle: GRONARD GmbH

BasismaBnahme




Mobilitatsmappe fiir Bewohner:innen

Forderung der Nutzung alternativer Mobilitatsangebote

Um die Nutzung der alternativen Mobilitdtsangebote am Standort zu fordern, bedarf es
entsprechender MaBnahmen zur Kommunikation und Information zu den projektbezogenen

Mobilitadtsangeboten

Die einzelnen Angebote werden vorgestellt und deren Funktionsweise bzw.
Nutzungsmoglichkeiten erlautert (z. B. wie man E-Bikes ausleihen kann und wie die Nutzung

der Lademoglichkeiten fur E-Autos funktioniert)

Schritt-fur-Schritt-Anleitungen zur Registrierung und Nutzung (z. B. Uber eine App)

(potenzielle) Bewohner:innen werden bestenfalls bereits vor Einzug Gber Mobilitdtsangebote

informiert, um das Bewusstsein daflr und die spatere Nutzung zu férdern

Blndelung der Informationen in einer (digitalen) Mappe = regelmaBige Aktualisierung, falls

sich Veranderungen bei den Angeboten ergeben

Hier kannz. B. auch ein ,,Starterpaket® integriert werden, das z. B. einen Gutschein fur die

Nutzung der E-Bikes in Formvon Freiminuten enthalt

4

BasismaBnahme

Modern Living
Park Alsberg

Mobil im Modern Living Park Alsberg
Nachhaltige Mobilitdtsangebote fur lhren Alltag

E-Bike-Sharing &
fahrradfreundliche
Gestaltung

B

e Nutzerfreundliche
Abstellanlagen

» Lademaglichkeiten fir
E-Bikes

Golf-Carts
im Sharing-Modell

625

» Elektrische Golf-Carts
fur den Weg zum
Golf-Club Spessart

Bildquelle: VEOMO

Ladeinfrastruktur
fur E-Autos

/T .
(O—0O

» Lademdglichkeiten fur
E-Autos

* Nutzerfreundliche
Bedienung Uber eine App

» Strom aus erneuerbaren
Quellen

Kommunikation
und Information

o

Wir informieren Sie zu
nachhaltiger Mobilitat an
lhrem Wohnort
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Erganzende
MaBnahme

Fahrrad-Servicestation

Forderung der Fahrradnutzung

4 . . , N F e
= Zentralgelegene und frei zugangliche Station mit diebstahlsicher angebrachten < S "’:§ . '\:i v
By N e, B <
Werkzeugen, die fur die Wartungund Reparatur von Fahrradern vorgesehen sind _ i 'A('f '
= Tragt zur Forderung des Radverkehrs bei, indem niedrigschwellige 3 ¥ ‘
Reparaturmoglichkeiten bereitgestellt werden - e & \ { o SO
aes
£ Y 3 | TN,
. Integration z. B. von Luftpumpe mit Adapter, Inbusschlussel, Reifenheber, he, 2N e Ha
AN~ X ’/
Schraubenzieher, etc. (optional mit QR-Code fur kurzes Video-Tutorial) g
= Konnte so eingerichtet werden, dass sie auchvon externen Besucher:innen genutzt :
werden kann : st 3
AT -
. Geringe Betriebskosten, da keine Stromversorgung notwendig ist und der ?Iy‘,?é‘,s“!“‘%‘;f‘!“_';\ \
o ARSI | !
Wartungsaufwand gering ist BISIRIN I T
PIRTRARTRIIRL AR AT 15 ey -
ARSI R85 15 g 30000
Empfehlung VEOMO: Errichtung einer frei zuganglichen (6ffentlichen) Servicestationim - RNy 5 4
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Bildquelle: ZIEGLER Metallbearbeitung GmbH




Erganzende
E-Bike-Sharing MaBnahme

Forderung der Fahrradnutzung

=  E-Bikes sind in Anbetracht der hlgeligen Lage von Alsberg eine attraktive Alternative zu
einem herkdmmlichen Fahrrad, da Steigungen dadurch leichter Gberwunden und auch

langere Strecken zuruckgelegt werden konnen
= Zur Forderung des Radverkehrs bietet sich ein internes E-Bike-Sharing an

=  So konnen Wege nach Bad Soden-Salmunster, z. B. fur kleinere Besorgungen, einfacher

zurUckgelegt werden, ohne auf das Auto angewiesen zu sein
Empfehlung VEOMO:

= Bereitstellung von ausleihbaren (E-)Fahrradern (Stufenweiser Ausbau empfohlen;

Dimensionierung kann je nach Nachfrage angepasstwerden)

. Es bedarf entsprechender Ladeinfrastruktur, um die (E-)Fahrrader wieder aufladenzu

kdénnen

=  Die Fahrrader konnen z. B. Uber eine projektinterne App ausgeliehen werden

Bildquelle: Velocity Mobility GmbH




Erganzende
MaBnahme

Golf Cart-Verleih

Forderung der Mikromobilitat

= Umdenbenachbarten Golfclub ohne eigenen Pkw anzubinden, konnten den

Bewohner:innen elektrische Golf Carts bereitgestellt werden

= StraBenzulassung gem. Fahrzeug-Zulassungsverordnung (FZV) bendtigt (sofern nicht nur

PrivatstraBen befahren werden)
= Attraktives Angebot fur Mitglieder des Golfclubs
Empfehlung VEOMO:
=  Dimensionierung in Abhangigkeit der Anzahl an golfspielenden Bewohner:innen
= Der Verleih kann Uber eine projektinterne App erfolgen (analog zu den geteilten E-Bikes)

= Golf Carts konnten z. B. auch in Kooperation mit dem Golfclub angeboten werden
(konnte sich um Bereitstellung, Wartung, Versicherung, Zulassung, Ladeinfrastruktur

und Verwaltung der Buchungen kimmern)

Bildquelle: VEOMO




Erganzende
MaBnahme

Carsharing

Reduzierung der Abhangigkeit von einem privaten Pkw

e N
=  Umdie Abhangigkeit von einem privaten Pkw (z.B. Zweitwagen) fur die Bewohner:innen

zu reduzieren, kann ein Car-Sharing-Angebot im Projektgebiet etabliert werden

=  Hiereignetsich das Modell des stationsbasierten Carsharings, bei dem das Auto nach

der Fahrt wieder zur Station zurickgebracht wird
Empfehlung VEOMO:

=  Eskénntenz. B. 1 bis2 Carsharing-Fahrzeuge fUr die Bewohner:innen bereitgestellt
werden (Stufenweiser Ausbau empfohlen; Dimensionierung kann je nach Nachfrage

angepasst werden)
. Planung entsprechender Ladeinfrastruktur fur E-Autos

= Ggf. konnte das Angebot auch fur die erweiterte Nachbarschaft nutzbar gemacht werden

(6ffentliches Angebot, Erhhung der Nutzung)

=  Die Fahrzeuge kbnnenz. B. Uber eine projektinterne App gebucht werden

Bildquelle: BergstraBe-Odenwald



Digitale Nachbarschaftsplattform

BUndelung der Angebote in einer App

= Kannalszentrale Plattform fUr alle Mobilitatsangebote im Quartier genutzt werden (z. B.
fur die Buchungvon E-Bikes, Golf Carts oder Ladepunkten; Anzeige der Verflgbarkeitenin

Echtzeit)

= |ntegration von Schritt-fUr-Schritt-Anleitungen zur Nutzung verschiedener Angebote (z. B.

Anmeldung fur E-Bike-Sharing oder Golf Carts)

= Bereitstellung einer Funktion zur Bildung von Fahrgemeinschaften, um Fahrten im Pkw zu
bundeln und damit zur Senkung von verkehrsbedingten Emissionen beizutragen (fordert

gleichzeitig den sozialen Austausch innerhalb des Projektgebiets)

= Plattform kann nicht nur fur mobilitatsbezogene Themen, sondern auch anderweitig
genutzt werden (z. B. Tauschborse, Nachbarschaftshilfe, Integration der Abfahrtszeiten

desOPNV, etc.)
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Bildquelle: VEOMO

Erganzende
MaBnahme




Erganzende
MaBnahme

On-Demand-Angebote
Ergdnzung zum OPNV

e N
] Um die Abhangigkeit der Bewohner:innen von einem privaten Pkw zu reduzieren, empfiehlt

sich die Einrichtung eines On-Demand-Angebotsin Alsberg

= Dabei kdnnen die Fahrgaste die Route selbst bestimmen, wodurch das Angebot sehr flexibel

ist

= Ein Beispiel fur ein solches Angebotist CARLOS der KVG, das aktuell in Wachtersbach/Bad

Orb und Rodenbach/Freigericht genutzt werden kann

- In Bad Soden-Salmunster gibt es ein Anrufsammeltaxi, das zwischen Birstein und Bad
Soden-Salmunster auf einer festen Route zu festen Zeiten bei Bedarfverkehrt ]
] Nachdem der Bus in Alsberg sehr unregelmagig verkehrt, konnte ein On-Demand-Angebot

eine sinnvolle Erganzung zu dem bestehenden Angebot darstellen

= Dazu bedarf es entsprechender Gesprache mit der Stadt Bad Soden-SalmUunster und der

KVG

Bildquelle: KVG Main-Kinzig GmbH

48 Quelle: hitps://www.kvg-main-kinzig.de/carlos; https://www.rvmk.de/fahrplaene/
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Zusammenfassung

Verortung - Empfohlene Mobilitatsmalinahmen

y N
/ N
/ \\\ G‘O/)é
/ \ O/Q
/ Y e
\\\\
/
y/ \ N
D
4 >
/ N
/ 6 \\
N
o0l s
; N
\\
% N
{ 4 \

Y e ‘
A 18 76, /

"/" ) ' A, AN
‘ ( / / j] ’]l 77 /

0. EG Entwurf 4 1:200

17 Module

Entwurf4 B

&

1

s H H

Lademoglichkeiten fur Pkw: zentral
auf dem Parkplatz

Fahrradabstellanlagen: dezentral,
moglichst eingangsnah auf den
jeweiligen Grundstlcken

Fahrrad-Servicestation: zentrale
Verortungim Quartier

E-Bike-Sharing: zentrale Verortung
auf/neben dem Parkplatz

Carsharing: Integration auf dem
Parkplatz, geteilte Nutzung von
Stellplatzen mit Ladeinfrastruktur
moglich

Golf Cart-Verleih: zentrale Verortung
auf/neben dem Parkplatz




Zusammenfassung

Empfohlene Umsetzung der MobilitatsmaBnahmen

MaBnahmen zur Férderung des Aktionsfeldes Pkw:
= Alle Stellplatze werden gemaB GEIG Neubau mit Leitungsinfrastruktur ausgestattet, wobei 20 % der Stellplatze direkt uber Ladeinfrastrukturverfigen sollten.
MaBnahmen zur Incentivierung der Fahrradnutzung:

= Essollen ausreichend Fahrradabstellanlagen (Empfehlung: 1 pro Person) fir den Wohnbereich, die groBtenteils witterungsgeschutzt und eingangsnah in den AuBenflachen der
jeweiligen Grundstlicke verortet sind, bereitgestellt werden.

= Da E-Bikes tber 10 % des deutschen Fahrradbestands ausmachen, konnte die Anbringung von Steckdosen an den Fahrradstellanlagen umgesetzt werden.

= Eswird eine zentral verortete Fahrrad-Servicestation im AuBenbereich empfohlen.

MaBnahmen zur Férderung von Sharing-Angeboten:

= Fir die Bewohner:innen istein attraktives Angebot an Sharing-Fahrzeugen (Car- und E-Bikesharing) zu empfehlen. Die Verortung der Fahrzeuge kann auf dem Parkplatz erfolgen.
MaBnahmen zur Kommunikation und Organisation:

= Diewichtigsten Informationen zu den verschiedenen Angeboten kénnen in einer Mobilitatsmappe fur die Bewohner:innen geblindelt zusammengestellt.

» Uber eine Mobilitatsplattform/digitale Nachbarschaftsplattform kénnen die Sharing-Angebote gebucht werden, Ladevorgiange gesteuert werden und andere Services integriert werden.

- Diese MobilitaitsmaBnahmen zielen daraufab, die Mobilitatsbediirfnisse der Bewohner:innen zu erfiillen und gleichzeitig nachhaltige und zukunftsorientierte
Mobilitatslosungen zu fordern.
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Zusammenfassung

Weitere Informationen

Aktive Mobilitédt & Mobilitét in der Vermarktung:

Ein aktives Mobilitatsmanagement in Form von aktiver Kommunikation ist die Grundvoraussetzung fur ein funktionierendes Mobiltatskonzept. Hierbei ist es wichtig, potentielle Mieter:innen

bereitsin der Vermarktungsphase Uber die Mobilitatsangebote auf vielseitigen Kommunikationswegen (bspw. Internetauftritt, Broschire, Veranstaltungen, personliche Gesprache) Uber die

Angebote zu informieren.

Monitoring & Evaluierung:

Eine Evaluierung der Wirksamkeit der MaBnahmen ist grundsatzlich sinnvoll zur Nutzungs und Kostenoptimierung. Hierzu wird in regelmaBigen Abstanden (bspw. ein, drei, funf Jahre
nach Inbetriebnahme der jeweiligen Mobilitdtsbausteine) die Sinnhaftigkeit und Dimensionierung der MaBnahmen gepruft. Ein Erfahrungsbericht Uber das Mobilitatsverhalten kann bei Bedarf
vorgelegt werden. Wichtige Indikatoren zum Monitoring sind bspw. Auslastungenvon Sharing-Angeboten oder Pkw-Stellflachen sowie der Modal Split. Diese konnen durch Datenvon Anbietern

oder Haushaltsbefragungen der Bewohner:innen erhobenwerden. Mégliche Anderungen an Mobilitdtsangeboten sind zwischen den Beteiligten (Vorhabentrégerin, Gemeinde) zu besprechen.
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